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Skillnader mellan Trafikverkets och
Energimyndighetens berdkningsunderlag

Trafikverket och Energimyndigheten tar bida fram scenarier fér framtida trafikmingd.
Trafikverket anvinder myndighetens scenarier i infrastrukturplaneringen.
Energimyndigheten anvinder scenarierna f6r att berikna den framtida
energianvindningen, vilken i sin tur ir ett underlag f6r att bedéma den framtida
utslippsutvecklingen. Nedan redogérs f6r skillnader mellan myndigheterna nir det
giller trafikstatistik, antaganden om bilinnehav och férdelning av olika drivmedel.

Trafikarbete

Statistik 6ver trafikarbete mitt i fordonskilometer anvinds som en utgingspunkt for
scenarier pa transportomradet. Den officiella statistiken 6ver trafikarbete pa svenska
vigar skattas med Trafikverkets trafikbarometer och mitarstillningsuppgifter fran
fordonsbesiktningen. Den officiella statistiken framstills av Trafikanalys arligen for alla
vigfordon (motorcykel, personbil, buss och lastbilar i olika viktkategorier).

Energimyndigheten anvinder statistik 6ver trafikarbete utifran tva olika mitprinciper
beroende pa fordonsslag. Den ena principen ir i enlighet med den officiella statistiken
(matarstillningsstatistik) och anvinds till scenarier for motorcykel och buss. Den andra
principen baseras pa trafikflodesmitningar f6r personbilar och lastbilar, vilka var
tillgingliga fram till och med 2010. For att kunna fortsitta anvinda trafikflodesstatistik
efter 2010 berdknas den drliga utvecklingstakten for trafikarbete frdn den officiella
mitarstillningsstatistiken.

Trafikflodesstatistiken har avvikit frin den officiella mitarstillningsstatistiken 6ver tid
(tabell 1). Avvikelserna f6r personbilstrafiken dr mycket sma fram till 1995, dérefter ger
trafikflodesstatistiken hogre virden dn den officiella statistiken. Trafikflodesstatistiken
tor latta lastbilar dr hogre fram till 2005 f6r att direfter vara ligre 4n officiell statistik.
Tunga lastbilars trafikarbete underskattas i trafikflédesstatistiken under 1990-2005
jimfort med den officiella statistiken, men skillnaden é&r liten efter 2009. Sett 6ver hela
perioden ir avvikelsen relativt stor fér den tunga lastbilstrafiken.
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Tabell 1 Avvikelser mellan trafikflddesstatistik och officiell statistik, miljoner fordonskilometer

1990 1995 2000 2005 2010 2014 Genomsnitt

1990-2014

Personbilar 44,48 [-0,08 [759,58 [1128,74 [701,86 [721,12 [516,09
0,08) |(>-001)[(1,29 |(1,82) |(1,12) [(1,12) |(0,83)

Latta lastbilar 191,64 |214,61 |104,35 |-174,16 |-562,64 |-622,55 [-101,30

(3,5 ton totalvikt) [ (5,31) |(573) |(227) |(274) |(-7.42) |(7.42) |(-0,16)

Tunga lastbilar 210,67 |-172,83 |-429,70 [-333,70 |-39,13 [-39,27 |-173,74
(>3,5 ton totalvikt) | (-576) | (-4,67) |(-9.94) |(-7,31) |(-0,84) |(-0,84) |(-4,14)

Anmdrkning: Procentuella avvikelser inom parentes.

Kéilla: Riksrevisionens berdkningar baserat Energimyndighetens modell.

Anvindning av trafikflodesmitning istillet f6r mitarstillningsstatistik paverkar ocksa
energibalans-, elbalans- och utslippsscenarier vilket framgir av Tabell 2. Den framtida
energianvindningen av inrikestransporter underskattas f6r hela scenarioperioden och
ir i genomsnitt 94,3 GWh (-0,12 procent). Scenarier for vigfordons elanvindning
overskattas nidgot och ir i genomsnitt cirka 3,0 GWh (0,34 procent).

Tabell 2 Scenarioeffekter av indataavvikelser i tabell 1.

2020 2030 2040 2050 Genomesnitt
2020 - 2050

Trafikarbete, 765,92 794,40 815,56 834,20 804,24
persontransporter, 112) a1y |y oy L a
miljoner fordonskm
Trafikarbete, l4tta -647,59 -666,78 -664,44 -650,19 -661,10
lastbilar, miljoner (-6,87) (-6,12) (-5,47) (-4,74) (-5,78)
fordonskm
Trafikarbete, tunga -45,43 -48,81 -52,42 -56,26 -50,68
lastbilar, miljoner (0,84) (0,84) (0,84) (0,84) (0,84)
fordonskm
Energianvindning, -57,08 -97,15 -104,50 -108,52 -94,32
inrikestransporter, GWh | (-0,07) (-0,12) (-0,14) (-0,14) (-0,12)
Elanviandning, vagtrafik, | 0,58 2,05 3,77 5,81 2,99
GWh (0,28) (0,34) (0,35) 0,37) (0,34)
Elbalans vag- och (0.02) (0.06) (0,09) 0,17) (0,07)
bantrafik*, GWh
Utsldpp, tusen ton -16,94 -30,14 -32,70 -33,68 -29,21
koldioxidekvivalenter -0,12) | (0,25) | (0,29) | (0,30) | (-0,25)

Anmdrkning: Berdkningarna genomférdes genom att substituera data for trafikarbete baserat pa
trafikflodesmdtning med data fran officiell statistik i Energimyndighetens modell. *De faktiska
awvikelserna dr samma som for vigtransporter dirfér anges bara procentuella avvikelser. Procentuella
avvikelser inom parentes.

Kdlla: Riksrevisionens berckningar baserat pa Energimyndighetens modell.
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Trafikverket beriknar trafikarbete for personbilar for basaret 2014 och prognosiren
2040 och 2060. Inga berikningar gors for dren diremellan. Jimfort med Trafikverkets
beriknade trafikarbete ir Energimyndighetens uppskattningar for basiret 2014 4,2
miljarder fordonskilometer hégre (7,0 procent) och for ar 2040 4,8 miljarder
fordonskilometer ligre (-6,1 procent). Trafikverkets och Energimyndighetens
beriknade trafikarbete f6r basaret 2014 ir 3,5 miljarder fordonskilometer ligre (-5,5
procent) respektive 0,7 fordonskilometer hogre (1,1 procent) 4n den officiella statistiken
fran Trafikanalys.

Bilinnehav

Personbilinnehavet, det vill siga antal personbilar per person, anvinds for att berikna
den framtida storleken pa bilparken, transport- och trafikarbetet, energianvindningen
m.m. Denna parameter definieras pa olika sitt i Energimyndighetens och Trafikverkets
berikningar beroende pa graden av aggregering.

Energimyndigheten definierar personbilinnehavet som antal personbilar i
fordonsflottan pa riksniva dividerat med antal individer 6ver 19 dr. Trafikverket
beriknar bilinnehavet for varje sa kallat SAMS-omrade (Small Areas for Market
Statistics). SAMS delar in hela riket i cirka 10 000 geografiska omraden efter
kommunernas delomraden i de stérre kommunerna och efter valdistrikt i de mindre.
For varje SAMS-omrade finns socioekonomiska data sidsom befolkning, sysselsittning
och personer med tillgdng till bil mm. Antal bilar finns inte p4 SAMS-omradesniva
utan bara pd kommunniva. Dirfor gérs antagandet att antal bilar férdelas efter andel av
personer med tillging till bil p4 SAMS-omradesniva. Direfter divideras antal bilar med
befolkningsmingden, vilket ger bilinnehavsnivin pad SAMS-omradesniva. Trafikverkets
sitt att definiera bilinnehavet 4r mindre aggregerat, och det framtagna
bilinnehavsvirdet pa riksniva ir snittvirdet for SAMS-omradena.

Skillnader i metoden att berikna bilinnehavsparameter gor att virdena blir ojimforbara
samt oanvindbara i den andra respektive myndighetens modell. Bilinnehavet 4r 0,6 och
0,4 bilar per capita i Energimyndigheten och respektive Trafikverkets modeller f6r
basaret 2014.Energimyndighetens virde ir alltsa cirka 50 procent hogre dn
Trafikverkets och 60 respektive 63 procent hogre for prognosaren 2040 och 2050.

Diremot kan antagandena gillande utvecklingstakten for bilinnehav jaimféras. I
Energimyndighetens berikningar antas bilinnehavet félja utvecklingen av privat
konsumtion (per capita). Trafikverket antar att bilinnehavet foljer
befolkningsutvecklingen. Som framgar av Tabell 3 har konsumtionen- och
befolkningen inte samma tillvixttakt foér prognosaren, och sett 6ver hela perioden
2014-2040 har den privata konsumtionen mer dn dubbelt si hog tillvixttakt. Det giller
dven den genomsnittliga arliga tillvixttakten f6r samma period.
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Tabell 3 Bilinnehavsutveckling 2014-2040, procent

2020 2030 2040 2050 2014-2040

Arligt Hela
genomsnitt|  Perioden

Energimyndigheten

Bilinnehavsutveckling 0,24 0,24 0,24 0,24 0,29 7,27
0,62)| (0,64)| (0,66)| (0,67) (0,64)

Privat konsumtionsutveckling 1,87 1,87 1,87 1,87 1,84 57,56

(per capita)

Trafikverket

Bilinnehavsutveckling 0,1 -0,1 0,1 -0,1 0,1 -2
©0,41)| (041 (0,41)] (0,41 (0,41)

Befolkningsutveckling 1,22 0,72 0,53 0,38 0,82 23,22

(personer > 19 ar)

Anmdrkning: Bilinnehavsvdrden fér aktuella dret inom parentes. TRV:s bilinnehavsvérden dr avrundade
till tvd decimaler och framstiills dirfér som om de dr konstanta, vilket inte dr fallet.

Kalla: Riksrevisionens berckning fran Energimyndighetens modell. Trafikverkets uppgifter om
bilinnehavsutveckling himtades och beriiknades fran Trafikverkets rapport: Trafikverket, Prognos for
persontrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser, 2016.

De skilda tillvixttakterna i myndigheternas berikningar avspeglas saledes i
bilinnehavsutvecklingen (Tabell 3). Energimyndigheten uppskattar att bilinnehavet
okar med drygt 7 procent under 20142040 (0,3 procent per ar), och Trafikverket
forutser att bilinnehavet minskar med 2 procent (-0,1 procent per ar).

Personbilsparkens drivmedelsférdelning

Bade Energimyndigheten och Trafikverket utgar fran att brinsleeffektivisering f6r
personbilar 6verensstimmer med EU:s beslutade CO2-krav. I berikningarna utgar
Energimyndigheten i sina scenarier frin IEA:s antagande om nybilsférsiljningsandelar
for el-, elhybrid -, och laddhybridfordon.! Fér etanol- och gasdrivna fordon gor
myndigheten egna antaganden och f6r bensin- och dieselfordon beriknas en restpost
utifrdn basérets fordelning mellan bensin- och dieselfordon.

Trafikverket gor egna antaganden om effektivisering av férbrinningsmotorer sa att
CO2-kraven uppnds. Med effektivisering avses ligre briansleforbrukning, hybridisering
och eldrift med el- eller laddhybridfordon.

Andelarna bensin-, diesel- och elfordon &r inte direkt jaimforbara mellan
myndigheterna eftersom definitionen av dessa skiljer sig at. Energimyndigheten
anvinder fordonens drivmedelsférdelning enligt Trafikanalys officiella statistik

1 Data ar hamtade fran IEA Energy technology perspectives, 2016
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Dirmed stimmer basarets drivmedelandelar med den officiella statistiken. I
Trafikverkets modell ingar elhybridvarianter i bensin- och dieselfordonkategorierna.
For att kunna jamfora myndigheternas siffror summeras andelarna foér bensin-, diesel-
och elhybridbilar. Resultatet visar att Trafikverkets uppgifter avviker fran
Energimyndigheten med -1,1 och -0,2 procent f6r basir 2014 respektive prognosar 2040
(tabell 4). Aven myndigheternas antaganden om utvecklingstakten under 2014-2040 for
den sammanslagna andelen skiljer sig at. Den sammanslagna andelen minskar med
0,8 procent per ir i Energimyndighetens scenario och 6kar med 0,04 procent per ar i
Trafikverkets scenario.

Energimyndigheten definierar andel elfordon som andel elfordon i den totala
bilparken. I Trafikverkets berikningar ir definitionen andel korstricka som drivs med
el. Antagandet om elfordonsandelarna ir dock 6verstimmande i myndigheternas
scenarier.

Tabell 4 Personbilparkens drivmedelsférdelning, procent

Basar 2014 Prognosar 2040 Utvecklingstakt
2014-2040
EM Trafikverket EM Trafikverket EM Trafikverket
Bensin, diesel, 93,96 92,96 93,21 93 -0,80 0,04
elhybrid (-1,06) (-0,23)
FFV (etanol) 5,01 5,44 0,02 3,5 -99,60 | -35,66
(8,58) (17400)
Gas 0,87 1,59 1,11 3,5 27,59 120,13
(82,76) (215,32)

Anmidrkning: Trafikanalys drivmedelskategorisering av fordon: bensin - bensindrivna fordon som endast
har ett brinsle; diesel - dieseldrivna fordon som har diesel, biodiesel eller dessa i kombination med
varandra; el - eldrivna fordon som endast har el som drivmedel; elhybrid - de fordon som har el i
kombination med annat; laddhybrid - fordon som dr laddningsbara via eluttag; FFV (flexifuel, etanol) -
de fordon som har etanol eller E85 som férsta eller andra briinsle; gas - de fordon som har naturgas,
biogas eller metangas som férsta eller andra drivmedel. Procentuella avvikelser inom parentes i
forhdllande till Energimyndighetens berdkning.

Kélla: Riksrevisionens berdkningar. Energimyndighetens uppgifter himtades och berdknades fran
Energimyndighetens modell. Trafikverkets uppgifter himtades och berdknades fran Excell underlaget till
rapporten Trafikverket, Modellanpassade indata- och omvdrldsférutscittningar, 2017.

Trafikverkets antaganden om flexifuel-andel (FFV) f6r bas- och prognosaren skiljer sig
fran Energimyndighetens med 8,6 respektive 17 400 procent. I Trafikverkets scenarier
minskar andelen flexifuel-fordon med 36 procent, samtidigt som dessa fordon nistan

forsvinner fran personbilsbestindet i Energimyndighetens scenarier.

Trafikverkets antaganden f6r andelen gasdrivna fordon avviker for bas- och
prognosaren frin Energimyndighetens med 82,8 respektive 215,3 procent. Detta
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innebir att Trafikverket antar en storre 6kning av antal gasdrivna fordon (120,1
procent) in Energimyndigheten (27,6 procent).

De konstaterade avvikelserna i drivmedelskategorier kan paverka energianvindnings-
och utslippsscenarier men det dr svart att uppskatta storleken av dessa effekter
eftersom drivmedelskategorierna definieras pa olika sitt av myndigheterna.
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